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di Alberto Pedrini - Marklinfan Club foto Marklinfan seconda parte

Torniamo sulla storia della “mamma” del fermodellismo
mondiale che ha da poco festeggiato i 150 anni dalla
fondazione, con un articolo che tratta del piu grande
successo della ditta tedesca: la scala HO.

zione dei primi modelli in scala 00,

a storia e la cronologia degli svilup-
pi dei modelli & stata tracciata in decine
di libri, riviste, giornali e documenti, ma
qual & il segreto del successo che mantie-
ne ancora oggi Marklin leader del merca-
to nonostante la crisi? Qual & I'ingredien-
te misterioso che rende accettabile, se non

S ono passati 74 anni dalla presenta-

A lato: la Nohab danese MY 1100, prodotta dal
1964 al 1993 in sette versioni. Autentica passione

di ogni collezionista é I'esame delle varianti ne
diversi lotti produttivi della stessa macchina. |

indispensabile, I'antiestetico pattino sotto
alle locomotive al Marklinista doc? Il se-
greto e probabilmente
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questo caso la scritta DSB pit o meno sottile ==
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In alto: la E 424 FS (3035), prodotta dal ‘60
all'86 in castano Isabella, in sequito, modificata
nello stampo, proposta nelle versioni navetta e
XMPR. Dietro due UIC X (4063) in lamierino, in
catalogo dal ‘72 al ‘76. Dietro la stazione di Frie-
drichshafen, in lamierino, prodotta dal 1937 al
1956 cod. 418/1 (nella rara versione .9 del "56 ).

“il sistema” nel suo complesso, il giusto
mix di funzionalita, estetica, robustezza e
giocabilita. Marklin presenta | nuovi mo-
delli definendoli “ferrovia da tavolo”, nien-

.




In alto: la vapaoriera BR 01 codice HR800
versione .3 del 1940. La serie 800 é tra le
pit ricercate e oggetto di contraffazione.
Al centro: ancora di questa serie la ripro-
duzione della E 18 codice HS800 versione

.2 del 1940, Si nota la leva di inversione di
marcia manuale, non indispensabile data

la presenza del relé interno
“Perfekt” a 4 posizioni.

te di straordinario, altre marche stava-
no facendo lo stesso, ma la nostra lo
fa con alle spalle un'esperienza note-
vole nelle scale 1 e 0. Se sisfoglia il ca-
talogo a colori del 1935, anno qella
presentazione, si resta sbalorditi dal-
'offerta di modelli nelle scale maggio-
ri, a queste si affiancano pagine e pa-
gine di accessori che rendono completo |l
sistema e consentono di riprodurre in mi-
niatura tutto quanto ruota intorno e giu-
stifica il sistema ferroviario. Non a caso con
| primi due semplici convogli vengono pro-
posti immediatamente gli edifici e gli ac-
cessori indispensabili a un corretto eserci-
zio ferroviario e |'anno sequente una con-
fezione iniziale con una locomotiva, car-
roZze pdasseqgager e carm merd, binari, scam-

bi, stazione, pensiling, s

galleria, passaggio a livello e sistema di se-
gnali era gia presente sul catalogo. Mar-
klin tiene conto delle esigenze dei suoi po-
tenziali clienti sembra una banalita, ma

In basso: il “Capitole” francese prodotto dal
'68 al ‘71 fa bella mostra di sé sul plastico di
Roberto Camorali. Questo modello é molto
raro e ricercato, tanto che quest'anno Marklin
ne propone una confezione replica.
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Settembre 2009: la festa per i 150 anni di Marklin

5i @ svolto nei giorni 19 e 20 settem-
bre il tributo ai 150 anni della Mar

klin con una sostenuta partecipazio-
ne di appassionati da tutto il mondo,

proprio nel momento in cui la storica  dinari, dedicati al matenale d'epoca:

casa modellistica & in

cerca di un nuovo acqui-

rente. Le vicende com- 3
merciali non hanno per Ly

nulla turbato la fastosa
celebrazione predispo-

sta con la consueta effi-

cienza teutonica su

quattro distinte aree

della citta di Goppingen,

tutte raccordate da un

sistema circolare di navette. L'area A
vedeva alcuni capannoni, con plasti-
¢l espositivi di tutte le scale (1, Z, HO)
e stand dedicato delle DB (!), oltre
alla partecipazione di numerose fir-

me modellistiche (tra cui BraWa e

Sommerteldt). L area B era la stazio-
ne ferroviaria con quasi tutti i binari,
tranne quelli di corsa per | servizi or-

diverse locomotive a vapore (serie
01, 23 — con breve corsa in cabina,
41,44, 50,52, e 75), due schienen-
bus (con servizio a spola con l'area
successiva), materiale elettrico (tra

cui E 94) e numerose carrozze a cor-
redo. Nell'area C era situato il Mu-
seo-Negozio Marklin con possibilita
di acquisti " stile outlet” particolar-
mente vantaggiosi. Da ultimo, nell'a
rea D, era possibile visitare
la ditta Leonhard Weiss,
specializzata in manuten
zione dell'infrastruttura,
con esposizione di rotabili
Diesel ed elettrici (tra cui
una V100 e un 141) e pla-
stici artigianali. Il tutto
condito alla maniera tede-
5Ca CON numerose posta
zioni per il ristoro e mi-
gliaia di entusiasti operatori ed ap-
passionati di tutte le eta a sottoli-
neare che il modellismo ferroviano a
tre rotaie e tutt'altro che una nic
chia. [ d'ottawvi
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non e cosi. La scala 00/HO e destinata a
tutti, deve potere essere montata sul ta-
volo di casa nei giorni di festa in tempi ra-
pidi e funzionare in modo impeccabile. |
modelli devono essere dettagliati, ma ma-
neggiabili, robusti e viaggiare sicuri senza
deragliamenti o mancanza di contatto elet-
trico. Ecco quindi il binario in metallo, for-
nito di massicciata e di una giunzione mec-
canico elettrica ro-
busta e sicura. La li-
nea aerea, che puod
essere velocemente
montata e smonta-
ta, arriva tre anni

a fiera di Lipsia del

1939 |'offerta e or-

A lato: la nostra 236
(codice 3142), con
cassa in plastica, qui
proposta in confezio-
ne con due cisterne in
livrea "OLIO FIAT"
codice 2842, una
serie speciale prodot-
ta solo nel 1984, ma
dal prezzo accessibile.
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mai completa, gli accessori sono numero-
si e offerti nelle versioni manuali ed elet-
trici. Abbiamo gru, piattaforme girevoli,
stazioni, rimesse, segnali e personaggi.
Ogni accessorio puo essere tolto dalla sca-
tola, montato e usato semplicemente dis-

ponendo di un grosso tavolo. Tutto il traf-

fico ferroviario pud essere simulato senza
I'obbligo di costruire un plastico. Questa
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In alto: la riprodu-

zione pit famosa tra le lo-

comotive, il “Coccodrillo” svizzero Ce

6/8, qui nella versione .10 del 1964 con codice
3015. Questa locomotiva é oggetto da sola di in-
tere collezioni. Nasce come CCS800 nel 1947, da
subito vengono apportate piccole modifiche che
si susseguono in undici varianti fino al 1978. Le
quotazioni vanno dagli 8.000 euro per la prima
versione ai 450 della .11. (Fonte Koll's 2009)

A lato: il modello del coccodrillo in scala zero
CCS66/12920, struttura in lamierino, prodotto dal
1933 al 1940. Le quotazioni di tutti i modelli va-
riano secondo le loro condizioni. Questo vale dai
25.000 euro se in condizioni pari al nuovo, fino al
minimo di 5.000 euro per un modello con eviden-
ti tracce di usura. (Fonte Schiffmann 2008)

filosofia guida le scelte della casa da sem-
pre, il gioco e il fulcro attorno al quale ruo-
ta tutto quanto. E il gioco deve essere di-
vertente, quindi i treni devono funzionare
sempre in modo impeccabile, anche se tol-
ti dalla scatola una volta all'anno a Nata-
le. Sono banditi i deragliamenti e tutti gli
accessori devono funzionare appoggiat
sul piano del tavolo senza danneggiario.
Se sono necessari compromessi, si parte
dall'eliminazione di particolar estetici, men-
tre vengono privilegiati gli aspetti piu tec-
nici pit interessanti come il sistema dl sgan-
ciamento automatico sulle locomotive O |
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A lato: stazione del
plastico modulare
vintage del Marklinfan
Club Italia in una
ripresa notturna. Tutto
il materiale di arma-
mento, segnali, cate-
naria, luci ed edifici so-
no originali d'epoca.
Il treno austriaco in la-
mierino, livrea avorio-
arancio, al traino della
OBB 1141 cod. 3166.
Fuori dalla stazione un
filobus EHEIM attende
| passeggeri in arrivo.
In basso: é quotata
2.000 euro la BR 1100
delle NS (SEWH 800),
prodotta dal '52 al "54.

dispositivi fumogeni.
|l sistema di binari subisce continue picco-
le modifiche e miglioramenti, ma rimane
sostanzialmente invariato nella geometria
e nel sistema di giunzione. Nel 1953 vie-
ne proposto un nuovo tipo di binario il
"modell” senza rotaia centrale, sostituita
da punti di contatto. Il binario & sempre di
metallo, ma ha un sistema di i1solamento
acustico, un profilo migliorato, scambi slan-
ciatl, interasse tra | binan di 50 mm. e cur-
ve ad ampio raggio da 60 cm. Resta in ca-
talogo con la precedente versione fino al
1956 quando vengono entrambe sosti-
tuite dalla nuova serie che
A lato: la E 94 (3022), prodotta dal 1964 al 1981.
Il progetto non risente degli anni, é infatti pro-
posta ancora oggi in molte varianti con pochi
aggiornamenti. In basso: la SK800 versione ver-
de é la riproduzione della carenata BR 06. Que-
sta versione é la prima, del 1939, molto rara, va-
le circa 6000 euro; le ultime del 1973 sono quo-

tate 550 euro. Indispensabile una estrema com-
petenza prima di avventurarsi in un acquisto.

a geo-

LY

o

metria del primo tipo e

adotta i punti di contat-

to del secondo. Forse |l

binario modello era

troppo costoso, forse la

nuova geometria delle

curve, sebbene piu rea-

listica, richiedeva spazi

di montaggio di cui

non tutti disponevano,

di fatto si fece un pas-

so Indietro. Nel 1969 al

binario metallico si affianca la versione mo-
aellistica K che continua ad essere prodotta
ancora 0ggi insieme alla versione attuale
con massicciata in plastica C. L'innovazio-
ne continua con la presentazione del si-
stema digitale nel 1984, semplice ed affi-
dabile tanto aa resistere per 20 anni so-
stanzialmente immutato. La filosofia del-
la ferrovia da tavolo perd non viene mai
abbandonata, il nuo-
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vo binario C, semplice da montare e smon-
tare riceve tutti gli accessori necessari. Gli
SCambi PossoNo essere attrezzati con mo-
tori, decoder digitali e lanterne sottoplan-
cla, In questo modo sI possono comporre
circuiti automatizzati e comandare il tutto
dalla centralina senza la necessita di fili di
collegamento, alimentazione e comando
passano dai binari. Il 1999, nel 140° anni-
versario di attivita, Marklin introduce sul
mercato il nuovo motore C sinus, con ca-
ratteristiche costruttive innovative e rendi-
mento di maradia straordinario. |l nuovo sta-
tore ha nove awolgimenti e costituisce la

po magnetico rotante attorno a cui ruota
Il rotore a campana prowvisto di 12 ma-
gneti permanenti. La potenza generata é
elevatissima gia a un basso numero di gi-
rl con consumi di corrente piu che dimez-
zati. Con le proprie apparecchiature di con-
trollo il modellista pud raddoppiare il nu-

mero di
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Giuseppe ). Rocchia racconta... il furto al museo Marklin

Giuseppe Rocchia é ben noto agli
addetti ai lavori, La sua cortesia
d'altri tempi ha portato lustro a
Marklin, ditta per la quale ha lavo-
rato con passione (come agente per
l'estero) dal "70 fino al pensiona-
mento awenuto pochi anni fa. Oggi
Giuseppe regala ai nostri lettori due
aneddoti succosi sulle vicende del-
l'azienda. Lasciamogli la parola...

«ll furto nel Museo Marklin avwenne
nella notte di lunedi, 17 e le prime
ore di martedi, 18 gennaio 2005.
A quel tempo il Museo era situato
nella Holzheimerstr, 8. | ladn bloc-
carono il sistema di allarme con un
prodotto chimico che si usa nel-
I'industria edile, una schiuma
bianca che a contatto con |'aria
diventa dura. In seqguito, dopo aver
scassato la porta di un uscita di
emergenza, entrarono, ed in fretta,
rompendo le vetrine, presero tutti |
modelli storici (principalmente quelli
in scala 1 e 0), navi, sottomarini,
battelli... molto rari, fabbricati prima
del 1910, la prima locomotiva Mar-
klin fabbricata nel 1891 denominata
“Storchen Bein” e certamente an-
che il " coccodrillo” in scartamento
1. Un fatto molto strano & che non
presero il Coccodrillo di platino in
HO fabbricato nel 2000 di un valore
di circa 63.000 euro. Cio fece subito
capire e pensare che i ladri non fos-
sero conoscitori dei prodotti e si so-
no limitati a prendere tutto cio che
era "vecchio”. Comunque, il valore
delle 187 unita rubate si aggirava a
oltre 1,7 milioni di euro. La Marklin
offri un compenso di 200.000 euro
per il ricupero dei modelli rubati. In
sequito giunsero informazioni d'o-
gni genere da tutte le parti del mon-
do riguardanti eventuali notizie con-

ﬁ Tutto IMENO
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cermenti il furto.

Nel frattempo I'Interpol era attiva
ed investigava qualsiasi particolare
in concomitanza con il furto. Anche
la Polizia di Goppingen indagava, e
la sera del 17 gennaio aveva notato
una macchina sospetta targata
Vienna nelle vicinanze del Museo.
Circa due messi dopo |'avvenuto
furto, I'lnterpol telefono a Goppin-
gen dicendo che aveva saputo che a
Vienna alcuni loschi individui aveva-
no intenzione di vendere modelli
d'epoca di trenini. Il signor Roland
Gaugele, a quel tempo responsabile

———

ladri. Lo stesso giormno alla frontiera
di Trieste un terzo ladro cercava di
andare in Croazia. Nel baule della
sua macchina aveva un Coccodrillo
verde in scala 1 ed una nave Vikto-
ria, modelli d'alto valore. Anche
questo individuo fu amestato dalla

Polizia italiana. | tre ladri furono pro-

cessati e condannati. Dato che la re-
furtiva non era ancora stata vendu-
ta, Marklin poté recuperare quasi
tutti i modelli, ad eccezione di una
loco e due cari in scartamento 0.
Come potrete constatare con una
visita al Museo, i modelli “rubati”
hanno subito notevoli danni alla
vernice a causa del maltratta-
mento da parte dei ladri non fer-
modellisti! Dopo diversi colloqui,

del Museo, volo subito G/ 1IAMBY alla Mirklin decisero di non re-

a Vienna e si mise in con-

tatto con questi individui compran-
do un prototipo del Coccodrillo in
scala 0 non vemiciato. Il motivo del-
I'acquisto era quello di accertarsi se
si trattava dei modelli rubati al Mu-
seo di Goppingen. Infatti, dopo aver
riconosciuto che si trattava di un au-
tentico modello Marklin, disse: “io
ed alcuni miei amici siamo interes-
sati a comperare altri modelli anti-
chi” e fisso un appuntamento con
gli stessi individui per due settimane
piti tardi. Nel frattempo in collabo-
razione con la Polizia di Goppingen
e quella di Vienna si scopri che la
macchina vista nelle vicinanze del
Museo a Goppingen la sera del 17
gennaio 2005 apparteneva ad un
individuo gia conosciuto dalla Poli-
zia viennese nell'ambiente “a luci
rosse” . Il Signor Gaugele si reco al-
I'appuntamento con due poliziotti in
civile e dopo aver acquistato alcuni
modelli i poliziotti arrestarono i due

staurare i modelli danneggiati dal
furto ma di conservarli come sono,
quale testimonianza di quanto era
successo nella notte trail 17 ed il 18
gennaio 2005,

Marklin pud considerarsi molto for-
tunata avendo potuto recuperare
questi preziosissimi modelli che do-
cumentano la storia dei primi 100
anni di fondazione della Casa. Infat-
i, la Direzione espresse la sua gran-
de riconoscenza e gratitudine alla
Polizia di Goppingen, diVienna e a
quella italiana invitando, ad inter-
valli, i rispettivi Commissari ed i loro
colleghi a visitare lo stabilimento.

In tale occasione io ebbi I'onore di
fare da guida ai singoli gruppi di Po-
lizia, compreso quello della delega-
zione italiana, ed approfittai dell’'op-
portunita per ringraziare vivamente,
anche a nome dei Marklinisti italia-
ni, dell'ottimo lavoro svolto che ha
permesso il recupero dei preziosi
“gioielli” », G. Rocchia

A sinistra: la
banchina sud
del porto del
plastico modu-
lare vintage
del Marklinfan
Club Italia
ripreso al
“Model

Expo Italy”
2009 di Vero-
na (modulo di
Enrico Ferrari).
In evidenza
due delle
quattro gru
con magnete
presenti,
(Marklin
articolo 7051).

treni in circolazione. |l motore e privo di
spazzole ed esente da manutenzione, non
sono necessari volani di inerzia, la classica
cascata di ingranaggi trasmette il moto al-
le ruote in modo diretto e consente che Ia
massa inerziale della loco muova il moto-
re in fase di fermata. Questo particolare lo
rende perfetto per un uso anche su circui-
ti analogici e imbattibile sui digitali. Un
eventuale mancanza di segnale durante la
marcia non viene assolutamente awerti-
ta. Oggi perd questo motore ha lasciato |l
posto al soft drive sinus, piu compatto e
meno costoso del precedente, adeguan-
dosi alla progettazione che vede il moto-
re centrale e trasmissione a cardano su en-
trambi i carrelli. Nel 2000 sono proposte
ancora due novita di rilievo, la grande gru
ferroviaria “Goliath” a comando intera-
mente digitale e una nuova carrozza con
a bordo una microtelecamera in grado di
trasmettere via radio le immagini del mo-
dello in movimento sul plastico. Ancora
nel 2003 Marklin riusciva a sorprendere
presentando il modello della DB BR 103
con i pantografi a comando digitale mos-
si da motori piezoelettrici. Ma I'innovazio-
ne tecnologica non e sufficiente se non é
affiancata all'attenzione per il cliente, que-
sta & sempre stata un vanto per Marklin e
si & concretizzata in due importanti aspet-
ti, offrire nuovi prodotti sempre compati-
bili con il sistema precedente in uso e ga-
rantire pezzi di ricambio e assistenza qua-
si senza limiti. Ancora oggi Marklin puo
vantare un catalogo ricambi composto da
pit di 33.000 pezzi che copre decenni di
produzione, una garanzia per il proprio in-
vestimento. Questo e stata la filosofia che



A destra: una MAK
OBB 2070 traina un
treno nel paesaggio
del plastico modula-
re digitale del Mar-
klinfan Club

Italia ripreso a
“Trenini in mostra”
Carnate 2008
(modulo di Piero
Chionna).

.. e il carro del Museo: una rarita... per caso!

"L'idea di vendere un carro speciale al
Museo venne in realta in sequito a certi
avvenimenti: i marklinisti sanno che la
Casa nel 1984 ha festeggiato il 125° an-
niversario. Nell'ambito delle diverse ma-
nifestazioni, fu organizzato anche un
concorso fotografico per i dipendenti.
Ossia, chi lo desiderava e aveva la pas-
sione per la fotografia -come il sottoscrit-
to- poteva scattare alcune foto di sogget-
ti in relazione con il 125° anniversario ed
inviare alla Direzione al massimo 5 foto
che, dopo le festivita, una spediale giuria
avrebbe premiato con tre premi.

Perd, a chi non ebbe la fortuna di essere
stato scelto nei primi tre, venne dato co-
me compenso per aver partecipato al
CONCOrsO, un carro con garitta di colore
marrone, fissato su rotaia di presentazio-
ne con la scritta * Erinnerung An Den Fo-
towettbewerb 1984 Gebr. Marklin & Co.
Gadppingen”, (in ricordo al concorso foto-
grafico 1984) unito ad una lettera di ac-
compagnamento della Direzione di rin-
graziamento per la partecipazione. Per-
sonalmente non credo siano molti i colle-
zionisti che sono a conoscenza dell esi-
stenza di questo cammo e forse neanche il

sig. Koll non I'ha mai fotografato. Si sup-
pone che siano stati pochi i dipendenti
della Ditta amanti della fotografia e
quindi si ritiene assai limitato il numero
di persone che abbiano partecipato a ta-
le concorso fotografico. Come sapete la
Marklin in quei tempi apparteneva anco-
ra a tre famiglie e le loro diramazioni di
origine sveva, persone che lavoravano, ri-
sparmiavano e non buttavano via niente,
ossia, sfruttavano tutto quanto era in
buone condizioni. Nell’autunno 1985
erano a magazzino ancora alcuni carri ri-
masti dal concorso fotografico dell’anno
precedente. Quindi utilizzando lo stesso
carro con garitta, perd prowvisto di un‘al-
tra stampa venne messo in vendita al
Museo verso la meta di ottobre 1985: il
famoso Carro del Museo 1985, in vendi-
ta a 19 marchi. Purtroppo poche persone
fortunate seppero di quel carro in vendi-
ta, quindi la vendita effettuata sino a fine
dicembre 1985 fu assai limitata. Quando
pero nei primi mesi del 1986 i collezioni-
sti vennero a sapere che un tale carro era
stato prodotto, non potete immaginare
quante richieste arrivarono. Il prezzo arri-
v0 a toccare i 2,000 marchi! Pero il carro

non era piu disponibile e quelle poche
persone che hanno avuto la fortuna di
comperario lo conservano ancora ogg
gelosamente. Visto il successo avuto con
il Carro del Museo 1985, venne messo in
vendita nel 1986 un altro carro Museo in
HO. Perd dato che la quantita prodotta
era superiore a quella del carro dell'anno
precedente, il carro 1986 non ebbe il suc-
cesso di quello del 1985. Seguirono nel
1987 inoltre al carro in HO anche quello
in scala Z. Nel 1988 fu messo in vendita
anche quello in scala | e nel 1996 segui il
carro MAXI. | carri del Museo TRIX in sca-
la N e HO furono offerti a partire dall’an-
no 1997, anno in cui la Marklin acquisi la
TRIX di Norimberga. Il gruppo di carri del
Museo 2009 € molto richiesto e nel Mu-
seo se ne vendono molti. Forse molte
persone pensano che fra alcuni anni il
prezzo di questi carri aumentera notevol-
mente dato che portano la sigla " 150
Jahre Marklin®.
Personalmente credo che anche se au-
menteranno di prezzo, essi non raggiun-
geranno mai quello realizzato dal carro
del 1985: vedremo...

G. Rocchia

ha consentito all’azienda di esi-
stere per 150 anni, e le difficolta
attuali sono vissute dagli appas-
sionati con apprensione. La crisi
e stata causata da una serie di nO-
ti e sfortunati eventi concatenati
che non voglio esaminare in que-
sta sede, la speranza, condivisa
con miglaia di fans da tutto |l
mondo, e che passi presto e che
Marklin resti sempre al suo posto
di leadership, a produrre i nostri
amati treni all'insegna di quel mix
di tradizione e innovazione che
'ha resa unica.

In basso: parata di stelle sul plastico
vintage di Paolo Panciroli. Da sx una
SK800 nera con carrozze in lamierino
serie 346, un ST800 rosso a 5 elemen-
ti, un CCS800 con cisterne e carri telo-
nati in zama, ancora rarissimi carri in
zama al traino di una TT800, poi un
ST800 blu a 3 elementi e la SEWH800
con un bagagliaio 4021. Notevoli gli
accessori e gli edifici in produzione
dal 1935 agli anni “50.
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