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Da piccolo realizzai il mio primo plasti-
c. un ovale con stazione: primo loco-
Emwmfore un E 41 DB Marklin. Comincid
cosk un‘ayventura tuttora in corso.
Feci a[loro tre considerazioni ancora
oge vahde

A1) Non ingrandire troppo il plastico.
’2} Realismo nell‘esercizio, studiando

evoluzione delle ferrovie reali.

) Inventare una ferrovia non esistente

n realta.

La targa delle ipotetiche Ferrovie Federali
della Venezia Giulia (FFVG) di cui sono
stati dotati tutti i veicoli del plastico.
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Il punto 3 & la chiave del plastico. Der?
va anch’esso da due ben precise consi
derazioni:

in primo luogo non & possibile riproZ
durre una ferrovia vera, non essendo
disponibili, sul mercafo, tutti i tipi'i'::‘i
rotabili della medesima amministrazio-
ne. ed in secondo luogo una ferrovidy
reale ha delle precise regole, con !ﬁ
quali non si pud essere sempre concors
di. Da allora ho sempre studiato il
mondo ferroviario europeo, Visitando2
impianti, studiando regolamenti, viag-
giando sulle locomotive, ecc.
Trasferendo il tutto nel mio piccoio\irn—

pianto, sono nate immoginuriumentﬁ "'h :
le FFVG (Ferrovie Federali della Vene— i
zia Giulia), immaginate come le ferro‘- ‘,’“‘
vie di un ipotetico stato indipendentg \
pib o meno esteso. Classifcate conli i
numero UIC 90 (che era libero), ecco ) v
oftenuta nell‘armadio di casa un’am3
ministrazione ferroviaria completa.

)

Materiale rotabile

£ conservato in un armadio, € viene
impiegato soltanto quello necessario al
momento. Le FFVG dispongono di 21
serie di locomotori elettrici, di 5 serie di
locomotive Diesel, di 14 serie di elet-
trotreni e di 7 serie di automotrici. Vi
sono delle locomotie a vapore, futte
accantonate, come si nota nella realta.
Ora sono utilizzate per treni speciali di
amatori di ferrovie.

Le vetture passeggeri sono dell‘ammi-
nistrazione e dei paesi europei confi-
nanti: lo stesso per i carri merci. E ov-
vio che tutti i veicoli dell’‘amministra-
zione sono stati privati dei simboli ori-
ginali, e modificati ad uso personale.
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Segnali

Il regolamento segnali & autocostr
e ha richiesto anni di lavoro. Tutti i 8
gnali del plastico possono dare dgni
aspetto previsto, e lungo tutti i bina is:
trova ogni segnale necessario.

Plastico

E costruito da due ovali, uno elettriNsg
to pianeggiante, l'altro esterno, ng
elettrificato, riuniti in una stazione o’o
tata di tutti gli accessori utili. Nel
Zo un wllogglo

abbastanza realistico.

Esercizio

Esiste un orario di servizio per tut
treni passeggeri e merci che perco

nulla & cioé inventato. Prescelto il t
no che si vuole far correre lo si compg
ne, dal deposito al binario di partenzd,
Si compila il foglio di corsa, sul qudig

re che sono linee esistenti reolmen‘r

vanno scritti futti i veicoli del treno, si
- calcola il peso frenato, il rapporto di
frenatura, e si consegna il tutto all’ipo-
tetico macchinista. Il treno & pronto, e
si esegue con gli opportuni segnali la
prova-freno.
Fatto questo inizia il viaggio. In scala
1: 87 ogni giro del plastico corrispon-
de a circa 500 metri. Il treno percorre-
ra quindi tanti giri quanto lunga e la li-
nea. Ad es. Trieste — Udine, km.
83 = 166 giri.
Il treno percorre quindi uno dei due
ovali, a seconda se la linea reale &
elettrificato o no, e trova ogni tanti giri
i segnali accesi, che danno |'indicazio-
ne dei posti di blocco, delle stazioni,
dei bivi, ecc.
La velocita del treno viene regolcfc in
modo da essere realistica. Succede cost
che'ad es. il tratfo Trieste — Grigna-
no, 8 km = 16 giri viene compiuto in 7
minuti, ciog in fempo reale.
I viaggio totale dura, ad esempio. per
Trieste — Udine, 59 minuti. Ovvia-




no e di notte, I'impianto & tutto illumi-
nabile; le vetture passeggeri sono futte
illuminate ed i treni sono dotati dei se-
gnali diurni e notturni di testa e di

| treni marciano a destra, e la marcia
avviene per il 90% in corrente alterna-
ta, avendo adoftato il sistema Mdrklin.
Per i rotabili non Mdrklin esiste un ra-
drizzatore autocostruito inseribile sul
circuito di trazione, in modo da per-
mettere il funzionamento in corrente
continua.

Le modifiche che apporto via via al
\_plastico riguardano soprattutto I'ag-
"~ giornamento del materiale rotabile,
degli impianti fissi, e le modifiche alle
caseite e alle strade, pil o meno come
pud avvenire in una qualsiasi cittadina
reale.

Questo plastico presenta quindi una
caratteristica fondamentale: la ferrovia
non & vista come di solito, cioé
dall‘esterno, ma dall‘interno, cio& dal
gunto di vista di chi lavora in essa. Per
/|"esattezza sono gia 26 anni che faccio
servizio (si fa per dire) per le FFVG!
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mente, man mano che sfilano le stazio-
ni, il treno transitera, si fermera, fard
manovra, ecc., in base al tipo di con-
voglio prescelfo.

Vi sono anche, ma contenuti, i ritardi;
in genere le FFVG viaggiano con una
puntualita del 95%!.

Anche I'evolversi delle stagioni € ripro-
dotto: lanciando in aria in novembre lo
spray-neve natalizio, esso si solidifica
in aria e si deposita lentamente sul ter-
reno. Lo spazzaneve libera i binari e i
treni devono correre, anche fra la ne-
vel In primavera, con |'aspirapolvere,
pian piano ritorna il verde...

Vista la stagione il plastico non poteva
avere, attualmente, che un aspefto
invernale, dopo un‘abbondante nevi-
cata.

Particolare realistico: dopo aver fatto
circolare i treni per ore si & stanchi co-
me nelle ferrovie reali, soprattutto se si
¢ fatto notte.!

Dovendo manovrare il plastico in base
all’‘ora reale, cioé con la luce del gior-
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