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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/05. “HO iiber Berg und Tal”

Die Gleisplane fiir das C-Gleis der HO-Anlage fiir die verschiedenen Ebenen. Der Durchgangsbahnhof beinhaltet drei Gleise, die jeweils in beiden Richtungen

befahren werden kénnen. Jeweils nach der Tunnelfahrt gliedert sich ein Schattenbahnhof einmal mit zwei und einmal mit drei Speichergleisen an.
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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/05. “HO iiber Berg und Tal”

Die Gleisplane fiir das C-Gleis der HO-Anlage fiir die verschiedenen Ebenen. Der Durchgangsbahnhof beinhaltet drei Gleise, die jeweils in beiden Richtungen
befahren werden kénnen. Jeweils nach der Tunnelfahrt gliedert sich ein Schattenbahnhof einmal mit zwei und einmal mit drei Speichergleisen an.
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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/05. “HO iiber Berg und Tal”

Die Gleisplane fiir das C-Gleis der HO-Anlage fiir die verschiedenen Ebenen. Der Durchgangsbahnhof beinhaltet drei Gleise, die jeweils in beiden Richtungen
befahren werden kénnen. Jeweils nach der Tunnelfahrt gliedert sich ein Schattenbahnhof einmal mit zwei und einmal mit drei Speichergleisen an.
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Gewaltige Hohenunterschiede: Zwischen der Hangbriicke und der Bergkapelle liegen 9o cm
Hohendifferenz. Der Trick: Die landschaftliche Gestaltung beginnt 30 cm unter der Null-Ebene.
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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/05. “HO iiber Berg und Tal”

Der Unterbau (Flache: 140 x 350 Zentimeter) im Uberblick: Fiir die Anlage sollte man einen soliden Unterbau auf Holzrahmenbasis vorsehen.
Aufstellbeine mit Umlenkrollen und Feststellbremsen erleichtern spater die Wartung und bieten beim Aufbau entscheidende Vorteile.
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Aufgrund der einfachen Gleisfiihrung wire eine herkdmmliche Steuerung mit Marklin-Fahrtrafos und
Stell-/Schaltpulten realisierbar — moderner ist jedoch sicherlich eine Digital-Steuerung.

Steuerkabel fiir Weichen,
m"W Signale, Riickmeldung usw.
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Aufbau der Digitalsteuerung zusatzlich mit Interface. Uber die Software 60512, ,,Steuern und Schalten®,
kann die Steuerung der Anlage teilweise oder komplett der Computer iibernehmen.
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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/o05. “Signaltechnik Revolution fiir H0”

Eingleisige Weiterfiihrung einer Hauptbahn: Das Schaltbild legt digitalen Fahr- und Schaltbetrieb
zugrunde. Der zweigleisige Abschnitt wird im Rechtsverkehr befahren.
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Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/o05. “Signaltechnik Revolution fiir H0”

Steuerung des Fahrstroms in Abhangigkeit von der Weichenstellung: In diesem Fall ist es sinnvoll,
die Ausfahrsignale mit dem Einfahrsignal des gleichen Bahnhofs zu verbinden.

M 00— 1A .
as5e 0 | Ryt \ __Haltebereich
~ . —~ T o o
— W ]—06021 B
P1 o> 36021 B
_ - O Masse o
h 4 b4 Zz
// LI
_1 W2 T Il "% sica
P2 —I-e®> B O Grin DREOCt1 Grin  Rot - ==
Scl}nalktldggoder
b~ 4 b4 rklin 6084 .
:' Et? ﬁ Gr-'ljn ﬁ %n =L (B)
| | [ |
p3 -0 | ! ., [
)
o iy =L . TR =1 i T =1 Die Weichen 1 und 2 miissen
':| = £ SIG-P1] F ] = E SIG-P2| F ::| = E SIG-P3| die gleiche Adresse haben
i TTTTTIT | 4 TTTTTTT =__ i TTTTITT -__ Wie die Scha[ter 1 und 5
:: = e e am k84
B = B - B - . -
0 - 0 - F 0 - Signal- und Vorsignal-
Top [ ] | F 1op [ ] L+ - [ ] n" anschlisse sind nicht
|- l— eingezeichnet.
® O Masse o
- ® ® O 6021 B




V4 y 4

Grafik aus MARKLIN MAGAZIN 1/o05. “Signaltechnik Revolution fiir H0”

Fahrbetrieb in beiden Richtungen: Die Steuerung erfolgt
iber das Marklin-Signalmodul 72441 .
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